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Die Idee
Ich sitze im Zug von Ziirich nach Biel, hére Musik, trinke
mein Bier und flihle mich richtig gut. Das gute Gefiihl
kommt nicht nur von Musik und Bier, sondern vor allem
von der Tatsache, dass ich eine grosse Arbeit erledigt
habe. Der Aufbau meines Wohnmobils ist fertig.
Angefangen hat alles im Herbst 2005. Ich bin mit Renata
in Agypten in den Ferien und wir plaudern {iber
zukinftige Reiseplane. Seit langem hat sie den Wunsch,
mal Ferien ganz im Norden zu verbringen, ein wenig
langer als nur gerade 2 - 3 Wochen. Als Reisemittel
wirde ich mir da natlrlich mein Motorrad vorstellen,
aber das Motorradfahren ist nicht gerade ihr Ding. Offentliche Verkehrsmittel sind ihr Wunsch, aber
da kommt man nicht tberall hin und in einem Land, wo es vor allem um Natur geht und weniger um
die Stadte, empfinde ich das als grossen Nachteil. Dann kommen noch die Kosten dazu. Jeden Tag
auswarts essen und in Hotels Gbernachten, schlagt im hohen Norden massiv zu Buche. Ein
Wohnmobil musste her, aber wir haben keines und fiir 2 1/2 Monate eins mieten, denn so lange
sollte unsere Reise dauern, ist flir Normalsterbliche auch unbezahlbar. Was dann genau die Idee
einer 3-Rad-Vespa hervor brachte, weiss ich auch nicht mehr genau, jedenfalls war ich plétzlich am
Plane zeichnen und ein paar Tage spater in einem Internetcafe in Kairo daran, Informationen Uber
diese lustigen Gefahrte zu sammeln.

Zurick in der Schweiz geht dann die konkrete Suche nach dem entsprechenden Gefahrt los. Bald
merke ich, die alteren Modelle, APE P2, sind geeigneter als die neuen TM-Modelle, deren Kabine ein
wenig schmaler sind. Die 8 cm Unterschied machen dann doch einiges aus, wenn man taglich in
einer solchen Kiste sitzt. Ausserdem sind sie luxuriéser gebaut. Nach ein paar Monaten finde ich eine
APE P2, die mir geeignet erscheint: Jahrgang 1981, 57000 km, mit Briicke und Blachenverdeck. Der
Motor lauft, aber an der Karosserie hat es einiges an Rost und
die Bremsen funktionieren kaum noch.

Instandstellen

Die Reparaturarbeiten ziehen sich dahin, bei jeder Roststelle,
die ich repariere, finde ich 2 neue und mit dem Schweissen
komme ich auch nicht so gut voran, da ich solche Arbeiten zum
ersten Mal mache und niemanden habe, der mir zeigt wie. Zum
Gliick gibt es Foren im Internet, wo es fleissige Schreiber gibt,
die auf alle Fragen eine Antwort haben.

Nach 3 Monaten Arbeit bin ich dann beim Strassenverkehrsamt,

um meine APE vorzuftihren - und sie wird ohne
Beanstandung abgenommen. Habe ich gesagt "ohne
Beanstandungen"? Nicht ganz - das "héchstens 60km/h-
Schild" muss noch angebracht werden.

Die erste grossere Ausfahrt ist nicht nur eitle Freude:
nach 60 km tut sich gar nichts mehr. Die Hoffnung, nur
das Benzin konnte alle sein, erfiillt sich nicht. 2 Monate
spater fahre ich dann mit einem neuen Zylinder und
Kolben weiter. Einen weiteren Monat spater und einem
weiteren, neuen Zylinder beschliesse ich dann, mich
doch noch eingehender mit den Eigenheiten eines
luftventilatorgekiihlten 2-Takters zu befassen. Das hat
sich dann auch bis zum heutigen Tag gelohnt.




sich so wie erwartet. Das Schlafen auf der
Ladebricke ist zwar noch ein wenig eng
und es bildet sich auch einiges an
Kondenswasser an der Blache, aber der
richtige Aufbau wird ja noch grésser und
mit Zwangsent- und bellftung.

Die Planung von Reisestrecke und
Wohnmobilaufbau geht gut voran. Die
ersten 1000km werden wir mit
Hbchstgeschwindigkeit in einer Nacht
zurticklegen. Von Loérrach bis Hamburg
werden wir unser Fahrzeug auf die
Deutsche Bahn verladen. Dies und die
maximale Grdsse der Aluplatten schranken
auch die Grosse des Aufbaus ein. Die DB
lasst eine maximale Hohe von 205cm bei

Die Reiseroute

Die erste Ferienausfahrt fuhrt uns nach
Frankreich. Es geht darum, das
Campingmaterial zu testen und
festzustellen, wie viele Kilometer man am
Tag zurlicklegen und das Ganze doch
noch als Ferien bezeichnen kann. Das
heisst mit regelmdssigen Pausen und
Besichtigungen, so dass einem am Abend
weder der Ricken schmerzt noch der Kopf
brummt. Von den erwarteten 400km,
muss ich das Fahrziel auf 250 - 300km
zurickschrauben. Alles andere bewahrt

einer Dachbreite von 135cm zu und eine Héhe von 196cm wenn man breiter ist. Die grossten
Aluplatten die man zu einem verninftigen Preis bekommt sind 300 x 150cm. Das erlaubte Profil der
DB will ich genau ausnitzen, die Breite wird von der Aluplatte auf 150cm beschrankt.

Von Hamburg aus werden wir durch
Danemark fahren und mit der Fahre die
Sudspitze Norwegens erreichen. Entlang
der Kuiste wird uns unser Weg Uber
Bergen nach Trondheim fihren. Dort
gedenken wir unser Wohnmobil stehen zu
lassen und mit Schiff, Bus und Bahn in
den Norden und wieder zurlick nach
Trondheim zu fahren. Ich hoffe unser
Gefahrt wird uns die Abwesenheit nicht
Ubel nehmen und uns nach 2 Wochen
ausgeruht nach Oslo bringen. In Oslo
kdnnen wir dann, je nach Zeit die uns
noch bleibt, entweder direkt das Schiff
nach Deutschland oder der norwegisch -
schwedischen Kiiste entlang den Landweg
nehmen und Uber Kopenhagen nach
Deutschland fahren.



Die Schlafkabine

Im Januar fahre ich fiir ein paar Tage
nach Zurich, um den Wohnmobilaufbau
zu konstruieren. Zuerst baue ich ein
Gerippe aus 4-kant Stahlrohren. Nachdem
diese verzinkt sind, gehe ich zu einem
pensionierten Schlosser, der mit den
entsprechenden Maschinen eingerichtet
ist, um so grosse Aluplatten zu biegen.
Diese niete ich dann auf das
Stahlgerippe. Dazwischen kommt noch
eine Isolierung aus selbstklebenden
Neoprembandern. Ohne Probleme
kdénnen wir zu dritt den Aufbau auf die
APE laden und mit Spannsetbandern
befestigen.

ist es zu spat und darum sitze ich jetzt eben
zufrieden im Zug und geniesse das schdne
Geflihl des Ausruhens nach getaner Arbeit.

2 Tage spater auf der Fahrt zuriick nach La
Chaux-de-Fonds besteht das Gefahrt gleich
noch einen Test. Es kommt ein Sturm mit
heftigen BGen auf. Ich spilire zwar den
Seitenwind beim Lenken, aber nicht so
stark, dass es eine gefahrliche Belastung
fur's Fahren ware. Im Gedanken bin ich
schon beim Ausbau der Kabine. Fenster,
Gepack, Bettgestell, Turschloss, Kiiche, ich
glaube, da ist noch genug zu tun in den
nachsten Monaten.




Der Innenausbau

Die Liste mit den Arbeiten flir den
Innenausbau ist lang. Arbeiten vor denen ich
grossen Respekt habe und mir zuerst nicht
vorstellen kann, wie ich sie l6sen soll, sind in
klirzester Zeit erledigt, an anderen bin ich
stundenlang obwohl ich mir gedacht habe,
dass sie sofort erledigt sind und nicht einmal
in meiner Arbeitsliste erscheinen. Aber
langsam nimmt der Ausbau Gestalt an. Ich
mache noch eine zweite Offnung vorne
unten, wo ich von aussen die Klappfahrrader
und Benzin und Olkanister versorgen kann.
Von einem alten Suzukibus habe ich 2
Seitenfenster. Mit der Stichsdge schneide ich die Offnungen in die Alubleche und schon sind die
Fenster drin. Wie einfach das geht, macht mir schon ein bisschen Angst, da hat es ein Dieb auch
nicht schwerer.

Als Isolierung klebe ich Teppiche an Wande und Decke. Das gestaltet sich aber schwieriger als
gedacht. Der Leim halt erst am Nachmittag wenn die Temperaturen Utber 10 Grad ansteigen. Ein
wichtiger Teil ist natlrlich die Musikanlage. Das Autoradio, an dem ich meinen MP3-Player
anschliessen kann, ist in der Fahrerkabine. Mit der Fernbedienung kann ich sie von hinten steuern. 2
Lautsprecher habe ich vorne, 2 hinten.

Die Testfahrt

An Ostern ist der erste Ausflug geplant. Meine
Schwester und ihr Mann haben ein neues
Wohnmobil gekauft. Zusammen wollen wir
unsere Fahrzeuge auprobieren. - Nun je, mit
Pannen muss man ja schon rechnen, aber
eigentlich habe ich da eher an Pannen bei
meinem Fahrzeug gedacht. Dass dann das
fabrikneue, moderne Fahrzeug meiner
Schwester defekt war (sie konnten die Heizung
nicht mehr ausschalten) und ich deshalb
alleine mit meiner APE fahren musste, hat
mich dann schon eher erstaunt.

Ganz alleine musste ich dann doch nicht fahren. Ruedi, ein Freund hat sich meiner erbarmt und ist
mitgekommen. Sonntag Abend fahren wir in La Chaux-de-Fonds los. Nach einer guten Stunde finden
wir einen schénen Platz im Franzdsischen Jura zum Ubernachten. Wir haben Gliick, die Sonne scheint
noch eine halbe Stunde, so dass wir auch das Sonnendach aufspannen kdnnen. Ausser der
Benzinlampe funktioniert eigentlich alles und diese schdne aber grosse und schwere Lampe nehmen
wir sowieso nicht in den Norden mit. In der ganzen Nacht will sich die Matratze nicht so recht
aufwarmen. Sie flihlt sich immer ein wenig kalt an. Eigentlich klar, weil die Luft drinnen zirkuliert,
muss erst die ganze Luft in der Matratze aufgewarmt werden, bevor sie sich warm anfihlt. Da muss
ich noch was verbessern. Ansonsten sind es nur Kleinikeiten, die geandert werden mussen. Auf der
Rlckfahrt 2 km vor La Chaux-de-Fonds an einer kleinen Steigung - plétzlich ein Aussetzer. Neu
starten - der Motor lduft wieder - 100m dann ist wieder Schluss. Nach mehrmaligem erneutem
Anlassen erreiche ich eine Ausfahrt. Nach ca. 10 Minuten Pause lauft wieder alles wie geschmiert.
Vor 2 Wochen hatte ich dasselbe Problem schon mal. Da muss ich mich mal ans APE-Forum wenden.



Die technische Abnahme

17.04.2007
9:55 Strassen-
verkehrsamt La
Chaux-de-
Fonds (Tuf).
Alle Experten
kommen,
schauen was
_3_ - : : ich da flr ein

o - e S R TSRS T s Gefihrt habe.
Wie schnell,
wohin, wie
reagieren die Anderen, es geht lange bis sich der Chefexperte der effektiven technischen Abnahme
annimmt. Er findet ein wenig Rost, ungleichmassig ziehende Bremsen, Pneus, die das Gewicht nicht
garantieren und die max. 60km/h-Tafel, die man unter dem Aufbau kaum sieht. Und der Aufbau??? -
Keine Probleme. Alles was ich selbst angebaut habe, gibt nichts zu beanstanden. Warscheinlich geht
selten einer, der mit seinem Fahrzeug nochmals vorbei muss, von der technischen Abnahme so
zufrieden und stolz nach Hause.

An dieser Stelle mochte ich ein gutes Wort flir die Experten einlegen. Man hdrt ja viel darliber wie
pingelig diese Experten seien. Ich bin ja nicht gerade ein Dauerkunde bei ihnen, aber habe doch
schon einige Fahrzeuge vorgeflihrt und dabei auch einige selbstgebaute Solarmobile. Ausser einer
Ausnahme, als man mich mit einem Elektro-/Solarmobil ohne Abgastest nicht zur Abnahme zulassen
wollte, habe ich immer gute Erfahrungen mit den Experten gemacht. Zum Teil waren sie zwar streng,
aber sie hatten in Bezug auf die Sicherheit immer vernlinftige Beanstandungen. Ich mdchte nicht auf
Strassen verkehren, wo es diese Kontrollen nicht gibt.

25.04.2007 - Nachkontrolle - Alles o.k. Jetzt konnen wir losfahren.

Jetzt gehts los

Die letzten Vorbereitungen sind getroffen, am Donnerstag 7.6.07 gehts los. Die Distanzen flir den
ersten Tag sind noch recht gnadig. 112km bis Lérrach und von da gehts mit 160 km/h tber Nacht
nach Hamburg. Die Fahre von Nordddanemark nach Kristiansand ist auch schon reseviert. Auf den
11.6. Bevor wir aber losfahren noch einige Details zum Fahrzeug:

Fahrzeugtyp: Vespacar APE P2

Motor, Getriebe, Fahrgestell. Alles orginal.
218 ccm 9 PS

15 Liter Tank

Verbrauch ca. 5.5 liter

3,8 Liter Oltank

je 4 Gange vorwarts und rlickwarts
Maximale Geschwindigkeit 55km/h




Aufbau: Stahlgertst und darauf 2 mm Aluplatten

Lange 230cm, Breite, 150cm, Hohe 150cm. Die Dachbreite musste ich 20 cm schmaler machen, um
von der Deutschen Bahn mitgenommen zu werden. Dazu kommt noch der Gepackraum lber der
Fahrerkabiene. Die Liegeflache (195x150cm) ist 35 cm Uber dem Boden. Darunter ist Platz flr
Gepack, Ersatzteile, Werkzeug, uvm. sowie 2 Faltvelos, Reservekanister, Wasserkanister in einem
Fach von der Seite zuganglich. 2 Fenster seitlich zu 6ffnen und ein geschlossenes zur Fahrerkabine.
Decke und Wande sind mit Teppich belegt und es hat einige Haken und Osen fiir Wéscheleinen,
Kleider usw. Hinter der Liegeflache hat es noch 35 cm. Da kommt die Kiiche hin,
zusammenklappbare Stiihle und Tisch sowie Platz zum Einsteigen

Als Kihlschrank habe ich 2 Plastikboxen vorgesehen, die ich mit Filz beklebe. Vor der Fahrt so richtig
nass gemacht und dem Fahrtwind ausgesetzt (zwischen Kabinendach und Aufbau), hoffe ich durch
die Verdunstungskalte 5 - 10 Grad unter die Aussentemperatur zu kommen.

. Zma.  © @y Elektrische Anlage

Die originale Batterie habe ich durch eine 60 Ah-
Batterie ersetzt.
Um Uber den Batterieverbrauch den Uberblick zu
behalten, habe ich einen Amperstundenzahler,
. den ich noch aus der Zeit der Solarmobilrennen
habe, eingebaut.

Zusatzliche Verbraucher:
Autoradio mit CD-Player und MP3-Kartenleser. Je

2 Lautsprecher vorne und hinten.

12V Ladegerat flir Handy und GPS-Navigation.

Heizventilator, damit die Scheiben bei nassem Wetter nicht anlaufen (Stromfresser)

Sitzheizung (Stromfresser)

Wasserkocher (Stromfresser)

Innenraumbeleuchtung

DC/AC-Wechselrichter 230V 300W, um Fotoapparat und Tablet-PC aufzuladen

0.9 m2 Sonnenzellen ca. 100W als zusatzliche Energiequelle.

Das heisst, ich brauche ca. 7 Stunden Sonneneinstrahlung um die Batterie voll zu laden. Allerdings
nur bei idealen Verhaltnissen. In der Praxis heisst das eher 14 Stunden gute Verhaltnisse, aber die
Lichtmaschine der APE hilft ja auch mit.

Ersatzteile:

Zylinder und Kolben
Vergaser

El. Zindbox

und noch viele Kleinteile.



Die Abfahrt

Die letzten Tage vor der Abreise waren noch sehr hektisch. Ich musste mich mit Anwalten ber
juristische Kleinigkeiten mit grosser Wirkung rumschlagen, Giber Angelegenheiten, die seit liber einem
Jahr im Grunde schon geldst sein kénnten, wenn man nur mal direkt miteinander reden wirde. Aber
mein Gegenpart lehnt das strickte ab, so dass die letzten Tage statt mit Vorfreude auf die Reise mit
Arger gefiillt waren.

Trotzdem ging's am Donnerstag los. Am Mittag
waren wir bereits in Basel und hatten noch
genigend Zeit fr den - flr unsere
Norwegenreise passenden - Besuch der Edvard
Munch Ausstellung. Gegen Abend waren wir
dann beim Verladebahnhof in Lérrach. Auf
dem Rilickweg vom Nachtessen wurden wir
durch einen Platzregen bis auf die Knochen
durchndsst aber das tat unserer guten
Ferienstimmung keinen Abbruch. Die
Verladebeamten waren sich zwar nicht ganz
im Klaren, ob mein Fahrzeug zusatzlich noch
befestigt werden muss oder nicht, aber Uber 3
die Tatsache, dass der Fahrzeugaufbau genau
nach ihren Verladenormen gebaut wurde, freuten sie sich sehr.

———

Deutschland |
Am nachsten Morgen in Hamburg war das
Aufsehen riesig. Im Bahnhof Altona fahrt man
mit den Fahrzeugen mitten durch die
Bahnhofshalle. Vom oberen Stock des
Waggons,wo meine APE gereist war, musste ich
all die Fragen Gber wohin, wie
schnell,Steigfahigkeit usw. beantworten und
beim Hinausausfahren durchs Publikum wurde
geklatscht. Wir fahren Bernd mit seinem
Liegerad hinterher. Bernd kenne ich als
Konkurrenten aus der Zeit als wir noch
Solarmobilrennen fuhren. Ganz in der Nahe vom

Bahnhof Altona betreibt er sein
Liegeradstudio. www.liegeradstudio.de Wir
bekommen ein ausgiebiges Friihstlick und
plaudern dabei (iber alte Zeiten und Uber
meine Verwandlung vom
Solarmobilweltmeister zum 2-Takt-Fahrer.
Erst gegen Mittag fahren wir los. Der Elbe
entlang. Doch schon nach wenigen
Kilometern, in Blankenese fahren wir
hinunter zum Elbenstrand und geniessen
das "Meer" zum ersten Mal auf dieser
Reise. Sandstrand, Salzwasser, Ebbe und
Flut, alles wie am Meer, nur dass es eben
nicht das Meer ist, sondern die Elbe.




Am Abend erreichen wir Blisum. Hier sind wir zwar richtig am Meer, aber wir wissen nicht ob das
Meer auch wirklich da ist. Bei Ebbe zieht sich das Wasser zurlick, wie ich gehdért habe, bis zu 30 km.
Man kann dann durchs Wattenmeer wandern, was aber auch einige Gefahren in sich birgt. Die 30 km
Distanz legt das Wasser, wenn die Flut kommt, in ein paar wenigen Stunden zurlick. Da muss man
schon ziemlich schnell wandern. Auch gibt es Gegenstromungen und schnell kann mal Nebel
aufkommen. Davor miissen wir uns am wenigsten flirchten. Wir hatten Tagestemperaturen bis zu
36° und bei wolkenlosem Himmel geniessen wir den Abend am Meer bei Flut. Auf dem Zeltplatz
fallen wir sehr auf. Alle anderen Wohnmobile sind langer, breiter, grésser und natirlich auch
luxuridser. Wir werden ausfuihrlich beobachtet und tber uns wird kommentiert.

Danemark

Nach wenigen Stunden Fahrt, erreichen wir am nachsten Tag die danische
Grenze. Die Landschaft wird noch flacher und nach und nach fahren wir durch
grasbewachsene Diinenlandschaft, was meinem Heuschnupfen hilft, sich
prachtig zu entwickeln. Am Abend das erste Bad im Meer. Der nachste Tag
gehts auf und ab durch diese Diinenlandschaft. Manchmal kann man einen
kurzen Blick auf das Meer erhaschen. Beim Versuch ein schénes Foto von
einer Reihe hintereinander gestaffelter Windmihlen zu machen, gerate ich
kndcheltief in den Morast. Am Montag Nachmittag kommen wir in Hanstholm
bei der Fihre nach Norwegen an. Wir freuen uns auf die Uberfahrt und
darauf, dass die Landschaft wieder abwechslungsreicher sein wird.




Siidnorwegen

Nach den Ublichen Verwirrungen, ob mein Mobil
jetzt als Motorrad, Auto, Wohnmobil oder wie in
diesem Fall als hohes Auto eingestuft wird, gehts
an Bord. Die schnelle Fahre, ich messe mit dem
GPS 65 km/h, erreicht Kristiansand nach nur 2
Stunden. Als wir die Grenzkontrolle passieren, ist es
schon 22.30 aber natlirlich noch hell. Nach kurzer,
kurvenreicher Fahrt finden wir unseren ersten
Schlafplatz in Norwegen an einem friedlichen See -
oder ist es das Meer? An Norwegens zerklifteter
Sudkiste ist dies immer schwierig zu sagen. Die
Strassen hier sind kurven- und abwechslungsreich.
Auch meine APE splirt die Anforderungen. Waren
wir in Danemark noch mit flotten 55 km/h
unterwegs, keucht unser Wohnmobil hier mit 14 km/h den Berg hinauf. Hinunter rasen wir dann
wieder mit bis zu unglaublichen 80 Sachen.

In Mandal, der sldlichsten Stadt Norwegens, legen
wir eine Pause ein. Hiibsche, weisse Holzhduser
saumen die touristische Einkaufsstrasse. An einer
Strassenecke zeigt mein Mobiltelefon ein
ungesichertes Wireless Lan an. Diese Gelegenheit
nutzen wir, um unsere Mails abzurufen und lber
Skype mit der Schweiz zu telefonieren. Als ich vor 4
Jahren mit meinem Motorrad im Nahen Osten
unterwegs war, begeisterte es mich, meine Berichte
von Internetcafés versenden zu konnen. Die
Verbindungen per Mobiltelefon waren meist zu teuer.
Jetzt kann ich schon zu glinstigeren Tarifen
telefonieren als innerhalb des schweizerischen
Festnetzes und dies von einer Strassenecke aus.

Einige km nach Mandal bleiben wir 2 Nachte auf
einem idyllischen Camping. Eigentlich wollten wir
mal geniigend Zeit, um all die Kleinigkeiten zu
erledigen wie Berichte schreiben, die Kiiche
richtig organisieren, meine APE pflegen oder eben
endlich mal lesen. Ein paar mal ist es in den
letzten Tagen vorgekommen, dass die APE mitten
in der Fahrt pl6tzlich aussetzte. Nach einer kurzen
Pause lief sie dann wieder klaglos weiter.
Zindkerze wechseln und Vergaser reinigen. Der
Rest sah alles bestens aus. Der erste Bericht
wollte zuerst nicht aufs Internet, da mein alter
Laptop mit dem neuen Wireless Lan nicht
kommunizieren wollte. Also den Bericht und die
Fotos aufs Handy laden. Aber dazu habe ich kein
ftp-Programm, um die Daten hinauf zu laden. Ich finde dann ein geeignetes Sharewareprogramm
und nach dem Installieren geht es bestens. Nur die Sache mit dem Lesen kommt zu kurz.




Kurz nach Egersund verschwinden nach
und nach die Seen, Felsen und Walder, die
Felder werden weiter, die Strassen flacher
und unsere Fahrt flotter. Es sieht eher nach
Norddeutschland oder Danemark aus. Und
plétzlich wieder ein Aussetzer. Aber
diesmal niitzt eine Pause nur gerade flir 3
km. Nach 2 weiteren Aussetzern finden wir
einen guten Platz fiir die Reparatur und
zum Gllck hat der erste Regen auf unserer
Reise auch wieder aufgehort. Den Vergaser
nehme ich raus und meinen Ersatz setze
ich ein und schon sind wir wieder
unterwegs. Beim Fahren fihlt es sich gut
an. Auch das Problem, dass das Gas von
einer gewissen Tourenzahl her nicht mehr
zuriickging, ist behoben.

Stavanger

Stavanger ist eine lebendige Stadt.
Obwohl wir samstags nach Ladenschluss
ins Zentrum kommen, sieht die Stadt
geschéftig aus. Durch den Olboom in den
70-er Jahren ist die Stadt reich geworden
und gewachsen. Das merkt man auch an
den Preisen. Fr. 30.-- fiir eine Pizza ist
ganz normal. Am Abend spannen wir auf
dem Zeltplatz das Regendach hinter der
APE auf und kochen uns unser eigenes
Slppchen.

Weiter der Slidkiste entlang. In Lyngdal
verlasssen wir die E39 und fahren tber kleine
Nebenstrassen weiter und da beginnen auch
schon die langeren Steigungen. Durch eine
wilde Landschaft mit Felsen, Seen, Walder und
Wiesen kurven wir mit 15 km/h Gber 400 m
hinauf. Ein wenig Angst habe ich schon um
meine APE, aber sie fahrt klaglos den ganzen
Tag die Berge hinauf und wieder hinunter.




Flr unsere erste Tageswanderung zeigt sich der Himmel nicht gerade von der
freundlichsten Seite. Als wir mit unseren Velos die Féhre nach Tau knapp
erreichen, ist es zwar noch trocken, aber schon im Bus, der uns zum
Ausgangspunkt der Wanderung bringt, beginnt ein Nieselregen. Beim Aufstieg
zum Prekestolen wechselt es zwischen "jetzt kommt die Sonne bald durch" und
Regen mit kraftigen Windbden. Wir sind nicht die einzigen bei diesem Aufstieg.
Landsleute aller Nationalitaten treffen wir auf dem Weg zu der "grossten
Naturattraktion Sidnorwegens", wie es mein Reisefiihrer nennt. 604 Meter
geht es von der Felskanzel senkrecht hinunter in den Lysefjord. Die weniger
berggewohnten Touristen krabbeln auf allen Vieren oder robben auf dem
Bauch zur Felskante, aber auch ich sptire ein Kribbeln im Bauch beim
Runterschauen in den Fjord.

Beim Abstieg ohne Regen koénnen wir die kleinen Hochmoore und Seen mehr
geniessen. Sogar ein kurzer

Picknick liegt drin.

Auf der Weiterfahrt kurz
nach Stavanger, fihrt uns
die Strasse in ein Tunnel
mit 8% Gefalle, und dies
bis zu einer Tiefe von 230 Metern. 3 km gehts
hinunter. Es braucht eine Weile bis wir realisieren,
dass wir unter dem Meer hindurch fahren. Gut,
dass der Tunnel 3-spurig ist und er eine
Uberholspur hat, denn unsere Geschwindigkeit
sinkt wieder mal auf 17 km/h. Plétzlich, zum Glick
nicht mehr im Tunnel, wieder ein Aussetzer.
Diesmal hort und flihlt er sich aber heftiger an.
Die APE bremst dabei heftig. Auskuppeln und an
die Seite fahren. Beim Anlassversuch macht die APE keinen Mucks. Der Motor ist blockiert. Mein
Verdacht auf Kolbenklemmer verdichtet sich. Doch welche Uberraschung, nach 10 Minuten lduft die
APE wieder als ware nichts gewesen. Nur leider nicht lange. Nach dem 3. Blockieren erreichen wir -
zwar nur noch mit halber Kraft - knapp ein Parkplatz, wo wir uns an die Reparatur machen kdnnen.
Nach dem Abkihlen des Motors ist der Zylinderkopf und der Zylinder schnell weg. Der Kolben macht
schon ein wenig mehr Mihe. Aber dann ist es klar: Der Kolben zeigt deutliche Schleifspuren und
auch dem Zylinder sieht man die Uberlastung an. Der neue Zylinder und Kolben aus meiner
Ersatzteilkiste sind bald eingebaut und nach 3 Stunden ist die APE wieder flott und wir unterwegs.
Flr die Weiterfahrt nach Bergen haben wir die westlichste Mdglichkeit gewahlt. Fahre, Insel, Briicke,
Insel, Fahre und dazwischen das norwegische Rauf und Runter. Wir kommen zwar nicht schnell
vorwarts, aber fur Abwechslung ist gesorgt und bei
der Schonheit der Landschaft war's auch schade,
schneller zu sein.




Bergen

Eigentlich wollten wir in Bergen mal ein
paar Tage verweilen. Aber der Zeltplatz
macht uns einen Strich durch die
Rechnung. Alles, was weniger als 15 km
von Bergen entfernt ist, darf man nicht
Zeltplatz nennen. Geteert, 11/2 Meter
zwischen den Wohnmobilen und eine
Dusche fiir 50 Personen. Und das flr
beinahe Fr.40.- pro Nacht. Wir haben
Gllck, mit unserer kleinen APE kommen
wir durch die kleinsten Liicken und so
kdnnen wir uns einen Platz direkt am
Meer erobern.

Die Stadt gefallt uns, vor allem der Ausflug auf den Fléyen, den Hausberg von Bergen, lohnt sich.
Man hat eine schéne Sicht auf die beiden Meeresarme mit dem Fischmarkt, den Bryggehausern und
im Hintergrund den Kreuzfahrtschiffen.

Die Gegensatze kénnen manchmal nicht grésser sein, neben uns ein Schweizer Paar mit Kind, das
sich einen Mercedes Lastwagen als Wohnmobil ausgebaut hat.

Ruhetag oder Wasserfall

Weg vom Meer ab in die Berge. Die
Strasse Richtung Voss ist 2-spurig und gut
ausgebaut, aber recht kurvig, der Verkehr

ist starker als wir es uns gewohnt sind und

das Uberholen fiir schnellere Fahrer ist
selten mdglich. Es ist Freitagabend und ;
die Norweger wollen nach Hause oder ins

wohl verdiente Wochenende. Zum ersten ii 2
Mal erleben wir die Autofahrer hier nicht
mehr so geduldig wie gewdhnlich. Wir
fahren immer wieder auf Ausfahrtsstellen,
um die Kolonnen nicht allzu gross werden
zu lassen. Hinter uns beginnt ein grosser
Lastwagen schon nervds Lichthupen zu
senden und jetzt kommt noch ein Tunnel.
6 km lang soll er sein und erst noch
ansteigend. Mit 30 km/h zieht die Kolonne
langsam bergaufwarts. Zu den Lichthupen kommt auch noch die akkustische Hupe dazu. Renata
macht mich darauf aufmerksam, dass meine APE nicht schneller lauft, auch wenn ich meine
Schultern verspannt hochziehe. Endlich naht das Ende des Tunnels und eine Raststatte belohnt uns.
Ich I6se meine Verspannung, die APE kihlt sich ab und die Norweger ziehen zum Teil kopfschiittelnd
an uns vorbei. Bis jetzt sind sie uns ja nur wohlwollend begegnet. Wenn wir flir jedes Foto, das von
unserer APE gemacht wird, 1 Krone verlangen kénnten, wiirde dies wohl gerade unsere Reise
finanzieren. Autofahrer halten an, der Kapitdn einer Fahre kommt von der Kommandobriicke




hinunter, Fahrer iberholen waghalsig einhandig und
richten ihr Handy auf uns, alles um ein Foto von
unserem Gefdhrt zu ergattern. Nach 11 Tagen zum
ersten Mal negative Erfahrungen - das halt sich ja in
Grenzen.

Wir warten etwa eine Stunde auf dieser Raststatte und
der Verkehr beruhigt sich merklich.

Nach einer verregneten Nacht auf einem Parkplatz
neben der Autostrasse suchen wir einen schénen
Camping flr unsere wohl verdienten Ruhetage. 12 km
noérdlich von Voss finden wir diesen in einem griinen Tal
mit Blick auf den grossen Wasserfall direkt neben uns.
Aber nun erfahren wir die Beschranktheit unseres
Wohnmobiles, das ja gar kein Wohnmobil ist, sondern
nur ein Schlafmobil. Vor dem Nieselregen kdénnen wir
uns noch schitzen durch eine Blache, die wir
aufgespannt haben, aber die Kalte bleibt. Und
irgendwann hat man auch genug vom Liegen im Wagen.
Es sind zwar immer noch 15 Grad, aber beim Sitzen und
beim Lesen spliren wir die Kalte schnell. Also Ruhetag
verschieben und den Wasserfall erkunden. Flir den
Abend werde ich wohl das Heizkissen auf dem
Campingstuhl von Renata montieren und am Bordnetz
anstecken.

Es kommt doch noch anders. Wir werden von der Sonne
geweckt und anstelle der Weiterreise gibts heute

unseren Ruhetag. An der Sonne liegen und faulenzen, der Naerdyfjord, es soll der schmalste und
hdchste Europas sein, wird uns nicht davon schwimmen.

Tag der Gegensatze

Der Weg nach Gudvangen flihrt uns wieder mal durch einen langen Tunnel.
Es gabe auch die Méglichkeit, oben durch zu fahren: Die steilste Strasse
Norwegens, der Reiz ware schon da, aber die Vernunft siegt und wir
ersparen unserer APE diese zusatzliche Anstrengung. In Gudvangen beginnt
der Nardyfjord und wir verladen auf die Fahre. Auf beiden Seiten ragen die

Berge Gber 1000
Meter hoch steil
hinauf und das
Wasser stlrzt
ebenso weit
hinunter.
Zwischendurch
glaubt man kaum,
dass die Fahre
einen Weg durch
den engen Fjord
findet. Nach einer
Stunde Fahrt
offnet sich der
Fjord plétzlich und
die Landschaft
wird weit und
lieblich.




In Kaupanger nehmen wir wieder die Strasse unter
die Rader. Auch weiterhin begleiten uns Wasserfalle
verschiedenster Gréssen dem Fjord entlang. Dann
steigt es bergan. Nach den ersten paar 100
Héhenmetern gdnnen wir der APE eine Verschnauf-
oder eher Abkihlpause und uns ein Nachtessen mit
einem letzten Blick auf den Fjord. Nach 2 Stunden
gehts wieder bergauf. Die APE nimmt die 15%
Steigung gutmiitig im 2. Gang mit 15-17 km/h. Es
hat sich gelohnt, flir diese Fahrt die Nacht
abzuwarten. Es ist kihler fiir die APE, hat weniger
Verkehr, was meine Nerven schont und um die
Landschaft zu sehen, ist es ja immer noch hell
genug. Das Hotel auf der Passhdhe erreichen wir
gegen 10 Uhr. Wieder eine langere Pause. Flr den
durch ein Geblase luftgekiihlten 2-Takt-Motor
machen kurze Pausen keinen Sinn. Beim Abstellen
des Motors hort auch das Geblase auf zu kiihlen
und der Motor wird zuerst mal warmer. Wenn man
also nach kurzer Pause weiterfahrt und erst noch
bergauf, besteht stark die Gefahr der Uberhitzung.
Nochmals kurz hinauf bis zur Passhéhe - meinen wir
- doch die Steigung will und will nicht aufhéren. Als
ich in den ersten Gang zurtickschalten will, wiirge
ich den Motor bei einem Schaltfehler fast ab.
Endlich sind wir zuoberst. Doch jetzt zieht die APE
nicht mehr richtig. Bei den kleinsten

Gegensteigungen muss ich in den 3.,2. und
manchmal sogar in den ersten Gang zurlickschalten,
obwohl ich diesen sonst praktisch nie brauche. Mit
den Gedanken, es werde wohl die Hohe sein
(1440m),
die meiner
Biene zu
schaffen
macht,
versuche ich
mich Uber
meine
Bedenken
hinweg zu
setzen.
Dass mein Zuhause auch auf 1100m 4. M. ist, verdrdnge
ich. Die Landschaft ist fantastisch, es ist 11h und die
verschneiten Berggipfel leuchten rot in der untergehenden
Sonne. Kurz nach Mitternacht, knapp unter 1000m, parken
wir die APE und legen uns schlafen. Lange qualen mich
noch die Bedenken, ob die APE doch noch einen Schaden
mitgekriegt hat von dieser Passfahrt.

Als wir am nachsten Morgen das Tal erreichen und wieder
mit sagenhaften 58 km/h nach Lom fahren, hab ich wieder
meine innere Ruhe und ich erzahle Renata von den
vergangenen Bedenken der letzten Nacht.




Geiranger und Trollstigen

Gestarkt und mit 2 grossen, nahrenden Broten von der Holzofenbackerei in

W Lom fahren wir Richtung Geiranger-Fjord. Renata, die vor tiber 20 Jahren
#"  hier war, schwirmte mir schon seit Beginn unserer Reiseplanung von

* L Wi Reisefiihrern lassen allerdings Boses ahnen. Aus

e 4 dem verschlafenen Ort von einst soll eine

=1 Touristendestination mit Souvenierstanden,

"8 Hotels, Zeltplatzen und der Anlaufstation von
22 jahrlich Gber 100 Kreuzfahrtschiffen, deren

"."'"'f_'f_. Aussichtsplattformen in der Umgebung gekarrt

4= dann auch wieder nicht, ein Kreuzfahrtschiff liegt
& zwar an und der Busverkehr ist auch nicht ohne,

=% hatten wir geplant zu ibernachten und morgen
s die Wanderung zu unternehmen, aber fiir die

“.7 4 Touristenrummel, sondern nur noch das
54 we= Platschern der Wasserfélle und eine grandiose

. diesem Fjord vor. Die Berichte in den

Passagiere mit Bussen zu den

werden, geworden sein. Ganz so schlimm ist es

aber die Massen verteilen sich gut. Trotzdem

M bleiben wir nicht lange im Ort, sondern fahren
zum Ausgangspunkt einer Wanderung, die unser
Reisefuhrer als lohnenswert beschreibt. Hier

Nacht finden wir keinen guten Platz und es ist ja
& nhoch lange hell und so machen wir uns abeds
nach 6 Uhr auf den Weg. Schon nach wenigen

- Metern hért und sieht man nichts mehr vom

Aussicht auf den Fjord. Auf einer Hoéhe von 600
Metern an einer Biegung 6ffnet sich der Blick auf
einen weiteren Arm des Fjords. Man sieht nur
noch Wald, Wasser, Himmel und Fels, keine
Spur mehr der Zivilisation. Ein franzdsisches
Parchen, das mit dem Rucksack unterwegs ist, hat hier sein Lager
aufgeschlagen. Neidisch auf ihren schénen Platz machen wir uns auf den
Rickweg zu unserem Wohnmobil: Der Preis flr diesen Luxus!

Nach der Wanderung fahren wir am selben Abend die Serpentinen hoch
Richtung Trollstigen und Ubernachten bei einer Raststelle. Zwar ist der
Blick auf den Geiranger-Fjord ebenso erfreulich, doch am Morgen werden
wir von Touristen geweckt.




Um die Trollstigen zu erreichen, Uberqueren wir noch einmal einen
Fjord mit einer Fahre, bevor wir sanft in das Gebirgstal ansteigen, das
zu "einer der schonsten und beeindruckendsten Serpentinenstrassen
Europas" fuhrt. Den Namen Trollstigen (Trolltreppen) hat dieser Ort
erhalten, weil liber diese Serpentinenstrasse die Bergtrolle manchmal
ins Tal runtersteigen. Die Bergtrolle sind mirrisch und launisch und
nicht selten mehrkopfig. Durch den Bau eines Steintlirmchens kann
man ihr schlichtes Gemit besanftigen und so ist die Chance doch
recht gross, dass man, ohne mit Felsen beworfen zu werden, die
Trollstigen heil runterkommt. Als Schweizer bin ich mich
Serpentinenstrassen gewohnt und auch die 800 Meter sind nicht das
Besondere. Ihre Berliihmtheit, so meine ich, haben die Trollstigen eher
bekommen, auf Grund der von oben wirklich grossartigen Aussicht (iber die vielen Kehren und,
vielleicht noch wichtiger, weil die Begegnungen der Reisebusse mit den weniger gelibten
Wohnmobilfahrern auf der engen Strasse sicher zu mehr Abenteuern flihrt als die doch eher seltenen
Begegnungen mit den Trollen. Mit meiner kleinen und wendigen APE komme ich ziligig an den Staus
vorbei und habe daher Zeit, mir die Arbeiten der Strassenbaukunst vom Fussweg aus, den wir
nochmals hinaufsteigen, anzuschauen.




Vom Reisekoller und dem Umpacken

Nach einem Waschtag im Camping
unterhalb der Trollwand und dem
Verfassen nachster Berichte machen wir
uns auf den Weg Richtung Trondheim. Die
Strecke ist abwechlungsreich und hiibsch.
Doch es will keine rechte Stimmung
aufkommen. Da wieder ein Fjord und dort
wieder eine schéne Aussicht auf das
nachste Tal - sind wir zu fest verwohnt
durch die sensationelle Landschaft der

letzten Tage? Renata geht es auch nicht
besser - wir beide missen uns zusammenreissen. Die Nacht verbringen wir auf einer Raststatte mit

Aussicht auf den 500-sten Fjord. Am Morgen scheint die Sonne nicht nur draussen. Der Reisekoller
von gestern ist verflogen und wir geniessen wieder den Tag.

Nachdem wir das Abendessen, unter einem uns vor dem Regen schiitzenden Dach eines
Picknickplatzes, eingenommen haben, tut sich der Himmel wieder auf und wir geniessen um ein
Viertel vor zwolf einen herrlichen Sonnenuntergang am Meer. Wenn wir bald schon mit dem
Hurtigrutenschiff von Trondheim zu den Lofoten fahren werden, (iberqueren wir dabei den nérdlichen
Polarkreis und sollten eigentlich um diese Jahreszeit die Mitternachtssonne noch sehen kénnen,
sofern das Wetter mitspielt.

Die Nacht verbringen wir dann nicht ganz so harmonisch. Gerade am Einschlafen werden wir von
pobelnden Jugendlichen geweckt, die unser Wohnmobil als Rugge - Stein benutzen. An einem
solchen, an einem Fluss liegenden Stein sind wir in Stidnorwegen vorbei gefahren. Dieser Stein liegt
so, dass er sich trotz seiner 70 Tonnen Gewicht von Hand hin und her bewegen lasst....Bis ich
ausgestiegen bin, sind die Jugendlichen nattirlich schon lange weg gerannt. (Zum Glick, sonst hatte
ich mir schlaftrunken auch noch Handlungsstrategien tiberlegen miissen.) Es ist zwar wieder ruhig
ums Auto, aber Schlaf finden wir nicht mehr. Bei jedem unbekannten Ton schrecken wir auf und

schauen zum Fenster hinaus. Eine halbe
Stunde spater, es ist schon 2h morgens,
sitze ich wieder in der Fahrerkabine und
fahre weiter. Das Navigationssystem
“u. scheint mein Problem zu kennen und weist
r :.‘f mich in einen kleinen Feldweg. Eine
=@ Abzweigung und - auf dem GPS sieht man
nur noch eine kurze Stichstrasse mitten
ins Meer. Tatsachlich nach 100 Metern
sind wir auf einem Wendeplatz umgeben
vom Meer.

In Trondheim haben wir viel Zeit. In 4
Tagen bekommen wir Besuch von
Freunden aus der Schweiz, die von hier
mit dem Rad zu den Lofoten fahren
wollen. Sie bringen uns einen weiteren




Kolben und Zylinder mit flir den Fall, dass wir ihn auf dem Riickweg auch wieder austauschen
mussten. Wir verbringen die Zeit auf einem Camping, 13 km westlich von Trondheim. Jeden Tag um
10.30 und 12.30 entsteht Aufregung auf

r——r vm dem Zeltplatz. Ein Teil der
_ : - Zeltplatzbewohner geht, mit Feldstecher,

Fotoapparat und Notizblock bewaffnet zur
Mole hinaus. Es braucht eine Weile bis wir
begreifen: das Hurtigrutenschiff fahrt
vorbei, um 10.30 siidwarts, um 12.30
nordwarts. So wie in der Schweiz Bilder
- von allen Lokomotiven gesammelt werden,
= == sammeln hier Touristen Fotos von allen

'1?;;"?' Hurtigrutenschiffen, gesamthaft 15 an der
b Zahl. Da aber die Schiffe nicht alle
gleichzeitig unterwegs sind - einige fahren
nur im Winter, andere nur im Sommer -
braucht es mehrere Norwegenreisen, um
die Sammlung komplett zu bekommen.
Wir widmen uns dem Umpacken. Fir die
Lofoten missen wir unseren Luxus hier
lassen. Mit unseren Klappfahrradern beschranken wir uns auf ein Minimum an Material. Ich habe mir

einen kleinen Anhanger flr einen Rucksack konstruiert. Ausserdem kdnnen wir noch 4 kleine
Seitentaschen montieren. Neben Zelt, Liegematte, Schlafsack, Kleider usw. kommt nur noch eine
kleine Pfanne, mein Handy (PDA), damit ich euch weiterhin Berichte schreiben kann und ein
Reiseflihrer mit.
Ich weiss noch nicht genau, wie die Berichte ausfallen werden, auch fiir Fotos habe ich nur noch
bescheidene Mdglichkeiten, aber irgendwie wirds schon gehen.




Hurtigruten

Unsere APE kdnnen wir wahrend unseres Lofotenausfluges auf dem Camping stehen lassen. Es
regnet seit gestern Abend und so nehmen wir den Bus, um unsere Veloreise nicht schon durchnasst
Zu beginnen.

Als Kapitan Richard With im Jahre 1893 in Trondheim Richtung Hammerfest in die See stach, legte er
den Grundstein zu den Hurtigruten. Fir viele Klistensiedlungen war diese Linie Uiber lange Monate die
einzige Verbindung zur Aussenwelt. Mit dem Ausbau des Strassennetzes verlor die Linie als Postschiff
an Bedeutung, daflir wurde der Tourismus immer wichtiger. Es werden auch heute immer noch
Gulter umgeschlagen und mitten in der Nacht Hafen angelaufen, die touristisch uninteressant sind,
ich werde jedoch den Verdacht nicht los, dass dies vor allem wegen der Touristenromantik geschieht.

Obwohl das Schiff flir Reisende ohne Kabine nicht gerade gut eingerichtet ist, und man das Gefihl
bekommt, auch das Personal freut sich nicht gerade lber weniger konsumierende Gaste, geniessen
wir die Fahrt. Immer wieder tauchen im nebelverhangenen Meer neue Inseln und Kiistenabschnitte
auf, an denen das Schiff so nah vorbei fahrt, dass man glaubt, sie beriihren zu kénnen.

Kurz nach Mitternacht ergibt sich in Bronndysund ein seltsames Bild als das 11 °000 Tonnen Schiff
mitten durch das Dorf zur Anlegestelle fahrt. Von
der Reeling kann man auf die kleinen Hauser
runter in die Stuben schauen.

Eine kurze Nacht verbringen wir auf Sesseln in der
Bar, doch kaum eingenickt, weckt uns der
Lautsprecher mit der Durchsage, dass wir soeben
den nordlichen Polarkreis tberquert haben. Eine
kleine Weltkugel auf einem unbewohnten
Inselchen markiert die Stelle.

Aus dem neblig grauen Nieselregen ist wolkiger
Himmel geworden und schon beim Frihsttick
zeigen sich kurz die Umrisse der Sonne. Als wir
am Abend um 19.00h auf den Lofoten anlegen,
haben wir uns schon 2 Stunden auf Deck gesonnt.

Die Lofoten und die Mitternachssonne

Velos zusammen setzen, Anhdanger montieren, ein- und aufpacken und noch ein Einkauf. Auf den
Anhanger bin ich besonders gespannt. Er besteht aus einem T aus Stahlrohren mit 2 Trottinetradern
und einer Kupplung, auf dem man einen normalen Rucksack befestigen kann. Bei meiner ersten
Testfahrt von ca. 10 km hat sich gezeigt, dass die Rader zu schlecht waren und das Gestell zu
schwach. Fur den 2. Prototyp zu testen, reichte die Zeit nicht mehr.

Eilig haben wir es ja nicht, aber es ist schones Wetter und wir mdchten ja die Mitternachtssonne
sehen, was nur im Norden der Insel mdglich ist. Also fahren wir abends um 8 Uhr los, obwohl wir
wahrend 2 Nachten sehr wenig geschlafen haben. Wenn wir zu miide werden, kénnen wir ja



jederzeit anhalten. Die Landschaft ist
herrlich, die Bewegung tut gut und nach
der ersten Steigung sind wir nicht mehr zu
halten. Um 11 Uhr erreichen wir Eggum an
der Nordkiste der Lofoten.

Wir sind nicht ganz die Einzigen. Reihen
von Camper stehen entlang dem
Strasschen, die grossen Kameras auf
Stativen nach Norden gerichtet. Auch ich
packe meinen Fotoapparat aus, das
Spektakel kann beginnen. Aber wann? Um
welche Zeit steht die Sonne in Eggum am
tiefsten?:

1. Sommerzeit: Das gibt schon mal eine
Stunde Verschiebung -> 1h 2. Eggum liegt
13 Grad 49" westlich von Greenwich. 15
Grad waren minus 1 Stunde (360/24h), was aber schon durch die Zeitzone angepasst ist. Bleiben
also noch das eine fehlende Grad und 11° zu den 15 Grad. 1 Grad -> 4min (1h/15), 11" -> 44sek
(4min/60sek x 11).

Sonnentiefststand also hier um 1h 4min 44sek. Meine astronomischen Kenntnisse sind nicht gerade
gross, wenn jemand merkt, dass diese
Rechnung nicht stimmt, bitte ich um
eine Mail.

Jedenfalls ging die Sonne tatsachlich
nicht unter und so gegen 3 Uhr als wir
dann zu Bett gingen, stand sie schon
wieder deutlich héher am Himmel.
Ausschlafen ware wieder mal angesagt,
nur bei so vielen Campern schwierig und
als dann die Sonne aufs Zelt
niederbrennt, bleibt uns nichts anderes
Ubrig, als aufzustehen und ins Meer zu
tauchen. Einkaufen, nochmals baden
unter einem Wasserfall, eine
Wanderung der Kiiste entlang ins
nachste Dorf und schon wieder ist die
nachste Mitternachtssonne angesagt.

Hiittenleben und Preise

Am Morgen ist die Sonne nicht mehr zu
sehen, eine dichte Wolkendecke ist
aufgezogen. Wir packen zusammen. Als wir
das letzte Gepackstiick aufgeladen haben,
fallen die ersten Regentropfen. Auf der
Hauptstrasse wird der Regen richtig heftig
und zusatzlich zum Wasser von oben werden
wir noch von der Seite von den
vorbeifahrenden Autos geduscht. Auch macht
das Windschattenfahren keinen richtigen
Spass mehr, wenn der Strassendreck direkt
an die Nasenwurzel spritzt.




Nach 2 Stunden nehmen wir eine Hitte auf einem Campingplatz. Die Hiitte ist richtig gemlitlich
eingerichtet. Eine kleine Kiiche und sogar ein Holzofen sind vorhanden. Uberhaupt sind die
Campingplatze in Skandinavien anders eingerichtet als in slidlicheren Gebieten. Anstelle von
Restaurant und Einkaufsladen sind hier Aufenthaltsraum und Kiiche vorhanden und eben meistens
gibt es Hitten zu mieten.

Die Gemditlichkeit in der Hiitte nimmt allerdings nachdem wir unsere nassen Kleider aufgehangt
haben ab, aber das Nachtessen am warmen Ofen geniessen wir sehr.

Bei sonnig warmem Wetter fahren wir
weiter. Richtung Stidwesten, auf die Insel
Moskenesdya wollen wir. Doch da gibt es
ein kleines Hindernis. Wie gesagt
Moskenesdya ist eine weitere Insel und
um die Insel zu wechseln, gibt es Fahren
und Briicken. In unserem Fall ist es ein
Tunnel. Gemass Karte weist er eine

Ldnge von ca. 6 km auf und da er unter
dem Meer verlauft, zur Halfte nattrlich
bergaufwarts. Nach unseren
Tunnelerfahrungen mit der APE ist mir
unwohl dabei. Doch weit weniger
schlimm. Nicht dass ich jetzt zum
passionierten Tunnelfahrer werde, aber er
ist nur 1.78 km lang und es gibt Trottoir
far Fussganger und Velofahrer.

Unser Entschluss: auf der Nordseite der Insel zu bleiben, um nochmals die Mitternachtssonne zu
sehen. Doch als wir an der Kreuzung "
stehen: Richtung Norden dick |
verhangen und regnerisch, Richtung i
Sdden blauer Himmel und
Sonnenschein, da wechseln wir unsere
Plane und fahren in stidwestlicher
Richtung zum Nusfjord. Die Gegend ist
fantastisch, nur als wir dann zum
Fischerdorf kommen, will man uns
nicht einlassen. 30 Kronen Eintritt ins
Dorf, wohl gesagt nicht in ein
Museum, ausser man mietet eine
Hutte. Als wir aber von diesen Preisen
erfahren, sind wir schnell wieder auf
unseren Radern: 1500 Kronen oder
200 € wollen sie fur eine Nacht in
einer Hatte. Wir haben uns zwar schon
an die hiesigen Preise gewohnt, aber das ist dann schon ein bisschen zu viel.




Die letzten Tage auf den Lofoten

Der Nieselregen wartet abends bis wir das Zelt
aufgestellt haben und eingerichtet sind. Am
Morgen warten wir mit dem Aufstehen bis der
Nieselregen aufgehdrt hat. So wird es Nachmittag
bis wir wieder losfahren.

Wir Uberqueren die Insel auf die Stdseite und
sehen auch schon ab und zu die Sonne hervor
gucken. Es ist nicht gerade mein aktiver Tag und
so suchen wir uns in Reine eine Unterkunft. Fir
einige Europaische Freizeitparks wurde Reine
nachgebaut. Im Hintergrund, direkt aus dem Meer
ragend, gewaltige Bergmassive, dazwischen
tiefblaue Fjorde, vorne die Strasse, die sich - |
Uber diverse Briicken von Inselchen zu
Inselchen schléngelt und die Dérfer, die vor
allem aus dunkelroten Hitten bestehen, aus
sogenannten rorbuer, die ganz am Wasser,
meist sogar auf Pfahlen Gber dem Wasser
gebaut sind. Lange haben wir uns gefragt,
was denn rorbu heisst. Unsere plausibelste
Lésung war, dass ror von Rohr -> Pfahl und
bu von bauen kommt, also Pfahlbauten. Erst
an unserem letzten Tag auf den Lofoten
erfuhren wir, dass ro von rudern und bu von
wohnen kommt; Ubrigens der gleiche
Wortursprung wie Bude im Deutschen. Die
richtige Losung also: Fischerhitte, denn die
ersten Fischer sind mit Ruderboten auf die Lofoten gekommen. Eine solches rorbu mieteten wir uns
jedenfalls fur diese Nacht.

Was danach kam war richtig Ferien nach meinem Geschmack: Warme, an der Sonne liegen ohne
gleich einen Pullover zur Hand zu haben und einen Velo- Ausflug ans (befahrbare) Ende der Insel.
Dort in A, mit einem kleinen Kreis auf dem A, was sich dann wie O ausspricht, ist schlemmern
angesagt. Norwegisches Fischbuffet! Wir geniessen den auf verschiedene Arten zubereiteten Lachs,
die Crevetten, den Dorsch und Aal in kalter und warmer Version, oder auch als Suppe. Mit schwerem

A=

Bauch schleppen wir uns zu unseren Velos und schaffen gerade noch knapp die 5 km zu unserem
Camping, auf den wir umgezogen sind.

Ich bin mich vom Stiden her gewohnt, einmal im Tag oder mindestens jeden 2. Tag auswarts zu
essen. Nicht so in Norwegen, das wirde unser Budget sprengen. So koche ich meistens selber. Ein
besonders leckeres Mend, das wir hier kreiert haben, ist eine Norwegisch - Chinesische Coproduktion.
Fiskepudding, d.h. Fischklsse oder Fischcake, in der Schweiz am ehesten der Bratwurst
entsprechend, mit siisssaurer Sauce und Reis. Als indische Variante auch mdglich, dann aber mit
Currysauce.



Auf der Fahre zurlick aufs Festland nach Bodd trauere ich den gewaltigen Landschaften, den
"beinahe" Sonnenuntergangen und den rassigen Velofahrten nach. Aber ich freue mich auch auf die
Zugfahrt nach Trondheim und auf das Wiedersehen mit meiner APE und dem ganzen
Wohnmobilluxus.

Der Veloanhanger

Am Anfang unseres Lofotenaufenthaltes habe ich geschrieben, dass ich auf meinen Anhanger
gespannt bin. Dass ich jetzt nichts mehr
davon schrieb, liegt daran, dass ich auch
nichts von ihm splire. Wenn ich meinen
Schatten sehe, bin ich manchmal ganz
erstaunt, wie mich mein Anhanger
verfolgt, als ware er ein kleiner Troll. Nur
bei sehr grobem Teerbelag hére ich die
Rader leise rumpeln. Keinerlei
Beeinflussung des Fahrverhaltens, kein
"gumpen”, nichts was negativ auffallen
wirde ausser, dass ich den Berg hinauf
langsamer fahre.

Ich glaube, ich werde mich zu Hause an
die Weiterentwicklung machen. Die
Eigenschaften waren:

- Geringes Gewicht (Max 3kg)

- Als Rucksack tragbar

- Als Handwagelchen zu ziehen

- Zum Ankuppeln an alle mdglichen Fahrrader

Falls sich jemand fiir so ein Ding interessiert, schreibt mir bitte eine Mail denn aus mehr Ideen gibt's
vielleicht noch was Besseres.

Bericht von Renata

Bis jetzt habe ich mich noch nie zu Wort gemeldet, erfreute mich doch jeweils Computerarbeit schon
nicht am Arbeitsort, so jetzt erst recht nicht in den Ferien. Jean-Pierre bat mich, meine Sicht ganz
allgemein einmal kund zu tun. Da ich vor Jahren in Norwegen gearbeitet habe und 6fters hier gereist
bin, reichen meine Eindriicke Uber diese Reise hinaus:

Jean-Pierre und ich hatten Diskussionen Uber das
Verhalten der Bevolkerung. Er liebt es, wenn in
suidlichen, warmen Landern die Menschen auf ihn
zu kommen und sofort Kontakt suchen. Die
Norweger scheinen oft eher zuriickhaltend zu
sein. Sie sind zwar sehr freundlich und




zuvorkommend im Kontakt, aber sie lassen sich und anderen sehr viel
Raum, so zu sein, wie eben jeder ist und mischen sich weder durch Blicke
noch durch Handlungen ein, ausser jemand brauche Hilfe. Diese Art
entspricht mir sehr. Das heisst aber nicht, dass die Leute hier nicht auch
Kontakte zu anderen oder Feste und Einladungen schatzen wiirden und
herzlich am Geschehen Anteil nahmen, wenn auch sicher im Westen des
Landes vermehrt. Ausserdem verbliifft einen immer wieder die Offenheit
und weite Sicht, egal in welchen Bereichen und Themen.

Die Schonheiten der Natur beriihren mich immer wieder zutiefst und dies
seit Jahren. Ich bezeichnete die Landschaft auch schon als unterhaltsam.
Obwohl dieses Wort eher fiir ein Buch oder einen Film treffend gewahlt
wird, finde ich, es driicke so gut die standigen, zum Teil plétzlichen
Veranderungen aus. Zum Beispiel sieht ein Fjord, der von typischen roten
Holzhausern lieblich umrahmt wird, jede Stunde anders aus, abhangig
von der Durchlassigkeit der Wolken, ob sie wie Wattefetzen gleiten oder-
sonst undurchdringlich- doch wenige Oeffnungen flr das satte
Sonnenlicht frei geben. Das Gebirge dahinter baumt sich dabei auf wie
ein dusterer Troll oder ladt zum Besuch an seinen Wasserfall ein. Auch
die Unberlhrtheit vieler Landstriche liebe ich sehr.

Zum Schluss noch kurz zur
Mdévensprache, die ich neu
erlernte: Sie reicht vom
auffordernden "Hey" (iber das
klagende, suchende, kampfende
"Ha,a-a-a-a" wahrend standigem
Schwingen durch die Lifte auf
Nahrungassuche Uber das
kontaktfreudige, lachende "Ha-ha-
ha-ha" bis zum geniesserischen

S




Von Trondheim nach
Oslo

Auf der E6 von Trondheim
kommend stdwarts
herrscht reger Verkehr.
Gut, ist die Strasse
genugend breit und
ubersichtlich, so dass mich
die anderen
Verkehrsteilnehmer gut
Uberholen kénnen.

Wir haben am Morgen mit
dem Zug aus Bodd
kommend Trondheim
erreicht, die 13 km bis
zum Zeltplatz mit den
Velos zuriick gelegt und wir waren froh, unsere APE in bester Ordnung an zu treffen.
Duschen, umpacken, einkaufen, der Tag verging schnell und so brachte uns die APE
gerade richtig flirs Abendessen wieder nach Trondheim zurick.

Nach der beinahe schlaflosen Nacht im Zug war es unsere Idee, nur gerade ein paar
Kilometer zu fahren bis zum ersten geeigneten Ubernachtungsplatz. Schlussendlich
ist es dann doch Mitternacht geworden bis wir uns aufs Ohr legen konnten.
Langweilig, lohnt sich nicht, sagten Norweger Uber den Osten ihres Landes und so
dachten wir, wohl recht schnell in Oslo zu sein. Gewiss sind die Naturschdonheiten
des Ostens nicht so spektakular wie im Westen. Aber die saftigen Taler, griinen
Hugel und Berge haben auch ihren Reiz. Ein Pilgerweg aus dem Mittelalter von Oslo
nach Trondheim ist in seiner ganzen Lange noch begehbar und verlauft parallel zu
unserer Strecke. So stellen wir die APE 6fters mal hin und wandern auf diesem alten
- «d Pfad und kehren per Autostopp wieder zu unserem Fahrzeug zurlick.

Einer der schonsten Teile dieses Weges nennt man den Kongeveien (Konigsweg). Zuerst verpassen
wir den "oberen" Einstieg zum Weg und - angelangt beim "unteren" Einstieg regnet es. Ich habe
keine grosse Lust durch den Regen zu gehen, aber Renata motiviert mich und als das Picknick
gegessen ist und die Bergschuhe gut sitzen, sind auch die letzten Tropfen gefallen. Der Weg ist breit
und holprig. Man kann sich vorstellen, wie die reicheren Pilger - sogar diverse Konige - in ihren
Kutschen durchgeschittelt wurden. Da hatte ich das Los eines normalen Pilgers, der zu Fuss



unterwegs war, vorgezogen. Je héher wir steigen, desto flacher und weiter wird die Landschaft. Die
Wiesen sind mit einem hellgriinen manchmal fast weissen Moos tberzogen. Niemand sonst ist
unterwegs, weder Kdnige noch sonstige Wanderer oder Pilger. Aber leider auch keine Rentiere oder
Moschussochsen. Nur ein paar Vogel zwitschern uns zu.

Als wir uns der Passhdhe nahern, héren
wir seltsame Laute, Mdnchsgesang, ahnlich
einem Gregorianischen Chor. Wenig spater
sehen wir ihn dann auch: Es gibt sie also
doch noch, die Pilger. Versammelt um eine
Wegmarkierung singt eine Gruppe von 20
Personen Kirchenlieder.

Das Warten, um mit Autostopp zurlick zum
Ausgangspunkt Tofte, stiddstlich von
Dombas zu gelangen, gestaltet sich dann
unangenehmer. Die Strasse ist nass und
wir haben keinen Platz, um auszuweichen,
wenn ein Lastwagen, seine
Nieselregenfahne hinter sich her wehend,
an uns vorbeibraust. Schlussendlich
werden wir dann doch noch mitgenommen

und sogar bis zu unserer APE gebracht! So
bleibt uns ein stlindiger Aufstieg im Regen, der
wieder eingesetzt hat, erspart.

Am Abend auf dem Zeltplatz unterhalten wir
uns mit einer Tschechin, die schon lange in
Norwegen lebt. Sie ist alleine von Oslo
unterwegs und will den Weg bis Trondheim
begehen.

Eine grosse Wasche ist wieder mal angesagt,
deshalb verbringen wir die letzte Nacht vor
Oslo auf dem Campingplatz. Idyllisch, auf
einer Halbinsel an einem See gelegen, soll er
sein. Die normale Einfahrt ist gesperrt und wir
werden Uber einen holperigen Weg, vorbei an
dicht gedrangten, achtlos hingestellten

[ ] Wohnwagen zur Rezeption geleitet.
Bei genauerem Hinsehen merken
wir: die Seitenwege flihren direkt
ins Wasser und mitten im Wasser
hat es Anschlisse fir Strom und die
sind nicht flir Hausboote gedacht.
An der Rezeption erfahren wir dann,
dass letzte Nacht bei starken
Regenfallen - wahrend wir einer der
eindrtcklichsten Sonnenauf- und -
untergange dieser Reise erlebten -
der halbe Platz iberschwemmt
wurde. Als wir uns auf einem Platz,
der in der Zwischenzeit wieder
einigermassen trocken ist, direkt am
Wasser einrichten, ist noch ein
mulmiges Geflihl dabei, aber die




Oslo

3.5 km vom Zentrum Oslo entfernt ist ein
Bootsplatz. Im Sommer, wenn die Boote
im Wasser sind, ist dies ein Stellplatz fur
Wohnmobile. Hier richten wir uns ein flr
die nachsten Tage. Es ist wieder mal ein
guter Platz um das Camperleben zu
studieren.

Der Einsiedler: Geht lieber wild campen,
wo er die Stille geniessen kann. Wenn er

mal auf einen Camping muss, weil er eine

Stadt besichtigen will oder eine Dusche
noétig hat, sieht er beim Ein- und

Aussteigen weder weder links noch rechts

und grisst erst beim Abreisen.

Prognosen haben nur noch sporadisch
Regen angesagt. Beim genaueren
Betrachten des Campings kann man sich
gut vorstellen, wie die Leute in der Nacht
ihre Sachen zusammen gepackt und auf
einen hoher gelegenen Platz gebracht
haben. Die Treppe zur Rutschbahn ist voll
von Stlihlen, Grill und Tischen.
Dazwischen der Traktor des nahen
Bauern, der die Wohnwagen vor der
Uberflutung rettet. Wir waschen, essen
und schlafen gut und machen nur unter
der Dusche Erfahrungen mit dem Nass.

Der Beobachter: Beobachtet die anderen bei jeder Handbewegung. Hat Vorhange oder/und ein
Vorzelt, denn er weiss, wie man beobachtet werden kann. Das Einzige was hilft, damit er wegschaut,

ist zurtick zu starren, aber das nitzt
meistens auch nicht sehr lange.

Der Gesellige: Sucht sofort Kontakt mit
anderen. Schon bei der Wahl des Platzes
ist nicht die Aussicht oder die Nahe zu den
Toiletten wichtig, sondern die Nachbarn.
Wenn man offenherzig mit ihm plaudert,
besteht manchmal die Gefahr, dass man
nicht mehr wegkommt.

Der Scheue: unterscheidet sich vom
Geselligen nur durch die
Kontaktaufnahme. Bei der APE zeigt sich
das so, dass er mit dem Fotoapparat
zuerst einen grossen Bogen ums Fahrzeug
macht und sich erst nach freundlichem



Zulacheln ein Foto macht. Nach dem 2.
oder 3. aufmunterndem Zulacheln sagt
er dann, wie toll er das Fahrzeug findet
und wenn man ihm dann noch
freundlich Auskunft gibt, beginnt der
Redeschwall.

Der Festyp: Ist nie alleine unterwegs, 2,
3 oder noch mehr Camper. Der grosse
Alkoholvorrat meist in Form von Bier ist
nicht unwichtig. Was ausserhalb seiner
Wagenburg geschieht, ist unwesentlich.

Der Stolze: Hat ein auffélliges Fahrzeug,
meist auffallig gross, das mit Klebern
von allen Landern versehen ist, die er
bereist hat. Stellt sein Wohnmobil an
einem auffalligen Ort hin und verschiebt es dann noch 7 mal. Wenn man mit ihm spricht dann
natirlich meist Gber das Fahrzeug. Ist wahrscheinlich neidisch, wenn er sieht, wie viel meine APE
Aufsehen erregt.

Vielleicht fragt ihr euch, wieso ich die alle
beschreiben kann. - Irgendwie bin ich
selbst auch schon alle gewesen.

2 Sachen, egal von welchem Typ, haben
fast alle gemeinsam: Die Kiiche ist fest
eingebaut, im Fahrzeug drin. Das heisst
der Koch oder besser gesagt meistens die
Kdchin ist wahrend der Arbeit im Innern.
Da bin ich froh um mein herausnehmbares
Kiichenmobel, das ich an den schénsten
Platz hinstellen kann. Die andere Sache ist
die: sobald das erste Regentrdpfchen fallt,
ein Windstoss, ein kaltes Liiftchen weht,
verschwindet man rein ins Fahrzeug an
den Esstisch oder je nach Grdsse in den
Salon. Es gibt kaum jemanden, der den
Abend draussen verbringt. Das Leben mit

der Natur ist auf sonniges und warmes
Wetter beschrankt. Natirlich gab es auch
Situationen, in denen wir auch gerne mal
reingesessen waren ohne eben gleich
liegen zu mussen. Aber im Grossen und
Ganzen ziehe ich auch hier mein kleines
Schlafmobil vor.

Noch mal was zu den Campingplatzen:
Der Standard ist, was Sauberkeit und
Ausriistung betrifft, im Allgemeinen zwar
unterschiedlich, aber recht hoch. Ich
habe jedoch nie einen Zusammenhang
von Standard und Preisen feststellen
kénnen. Der sauberste und
bestausgeriistete Platz auf den Lofoten
war mit 60 NOK (sFr.12.-) der billigste,




der teuerste 170 NOK (sFr 34.-) war mit
Abstand der schlechteste Platz.

Nun aber doch zu Oslo, schliesslich sind
die Campingplatze nicht die Hauptsache
unserer Reise. Gleich vorweg gesagt: die
Stadt gefallt mir. Die grosse
Einkaufsstrasse, die Karl Johans Gata, ist
Fussgangerzone mit viel Betrieb,
Strassenmusikern und die ganze Stadt ist
hier am Einkaufen und Flanieren. Seit den
90-er Jahren ist eine 2. Flanierstrasse
dazugekommen. Aker Brygge, direkt am
Meer, eine Promenade mit Strassencafés.
Die teureren Jachten auf der einen Seite.
Die teureren Laden auf der anderen. Eine
Architektur, die an die Docks in London
erinnert nur nicht so hoch gebaut.
Besonders geniessen wir das Fliisslein
Akerselva. Beginnend gleich hinter dem Hauptbahnhof fiihrt ein Wander/Fahrradweg 8 km lang,
vorbei an vielen Industriebauten aus dem 19. Jahrhundert, die meist zu Wohnungen umgebaut
wurden, zum See Mariedalsvann hinauf.

Ausser mit Stabkirchen ist Norwegen ja nicht gerade mit besonders sehenswerten Gebauden
bestlickt. Am Vigelandspark hatten wir aber unsere Freude. 200 menschliche Skulpturen in allen
Lebenslagen hat der Kinstler in den 20-er und 30-er Jahren des letzten Jahrhunderts hier aufgestellt.
Zum Teil lustig, zum teil sinnlich, als Symbol flir Arbeit oder Begegnung mit Alter und Tod. Neben
dem grossen touristischen Interesse nutzen auch viele Einheimische den Park zum Picknicken, flir
einen Spaziergang oder zum Trainieren von asiatischen Kampfsportarten.

Auf der Museumshalbinsel Bygddy, die gleich neben unserem Stellplatz liegt, missen wir uns
beschranken. Die Auswahl ist gross: Volks-, Wikingerschiff-, Kon-Ttiki-, Schiffahts- und Frammuseum
liegen gleich nebeneinander. Wir
entscheiden uns flir das Kon-Tiki-
Musem. Die abenteuerlichen
Forschungsreisen von Thor Heyerdal
werden anschaulich dokumentiert. 1947
fahrt er mit einem Floss, der Kon-Tiki
von Peru nach Tahiti, 1969/70 mit der
Ra, einem Papyrusboot von Marokko
nach Barbados und Ende der 70-er
Jahre vom Iran nach Afrika. Neben
ethnologischen hat er sich auch immer
zu politischen und umweltpolitischen
Themen gedussert. 3 Stunden verweilen
wir in dem Museum bevor wir uns mit
Traumen unserer nachsten Siidseereise
von Oslo verabschieden und in Richtung
Siden auf machen.




Nach Oslo in Richtung Stiden sind wir nicht mehr
lange in Norwegen und wir erwarten auch nicht mehr
viel. Doch das Land hért mit seinen Uberraschungen
nicht auf. Zuerst eine schone Kistenstrasse mit
kleinen Fjorden, vorgelagerten Inseln und hiibschen
Badestranden und dann der Ort Fredrikstad. Mitten in
der Altstadt die "Kalenderkaserne". Der Aufbau des
1788 fertig gestellten Gebaudes spiegelt die
Astronomische Zeitrechnung: 4 Eingangstiren
(Jahreszeiten), 12 Kamine, 7 Aussenseiten, 52
Raume, 365 Fenster, das Fenster mit 24 Scheiben,
60 Turen.

Ab Fredrikstad geht's in der Geschichte noch weiter
zurick: 4000 v.Chr. begann die nordische
Geschichtsschreibung in Stein. Die Felszeichnungen
erzahlen von der Jagd mit Speer, Pfeil und Bogen auf
Ren, Bar und Fisch. Auch Fruchtbarkeits- und
kultische Symbole wie Phallus und Rad sind zu sehen.
Beim ersten dieser sehenswerten Orte fihrt vom
Parkplatz ein kleiner Weg zu den Zeichnungen. Die
Symbole wurden in den Stein geschlagen und
ausgemalt. Die Farbe ist natirlich schon langst weg
gewaschen und wurde zur besseren Sichtbarkeit neu
nachgezeichnet. Uns wachst der archaologische
Spursinn und wir versuchen, nicht ausgemalte Zeichen
zu finden. Deutliche dunkelrote und blaue
"Markierungen" lenken uns von der Suche ab und so
fahren wir mit einem grossen Vorrat an Him- und
Heidelbeeren weiter.

Diverse weitere Orte mit Steinkreisen, Hligelgrabern,
Felszeichnungen und Beeren sind auf den 15 km
zwischen Fredrikstad und Skjeberg zu finden. Der
Grenzort Halden wartet mit einer beeindruckenden
Festungsanlage auf. Dann geht's (iber die Grenze nach
Schweden




Schweden

Lysekil heisst der erste schwedische Badeort, den wir besuchen. Nachdem wir uns auf dem Camping
eingerichtet und verpflegt haben, wandern wir in die Stadt. Ein vollig ungewohntes Bild:
Strandkneipen, Verkaufsstande, laute Musik aus den Bars. Die Leute flanieren dem Hafen entlang,
essen Eis und geniessen den lauen Abend. Nicht dass ich dies alles in Norwegen vermisst hétte ...
aber jetzt geniesse ich doch die

mediterrane Stimmung.

| Auch in manch anderer Hinsicht
unterscheidet sich Schweden von
Norwegen: Wahrend wir in Norwegen sehr
zurickhaltend Uberholt wurden, herrscht
hier ein zligigerer, um nicht zu sagen
aggressiver Fahrstil. Das Sortiment in den
Laden ist sofort viel grosser und wenn ein
paar Schweden zusammen sitzen geht's
gleich wesentlich lauter zu und her. Ich
erwartete jedoch kaum Unterschiede
zwischen den verschiedenen
Skandinavischen Landern.

Bis Goteborg erfreut uns wieder die
wunderbare Kistenlandschaft. 4 Fahren
und unzahlige Briicken fihren uns lber die unzahligen Inseln, Fjorde und Landarme. Wir bleiben
nicht lange in Géteborg, nicht weil es in der Stadt nichts zu sehen gabe, denn sie ist grosszligig
angelegt, von Kandlen durchzogen und hat viele Parks und eine grosse Fussgangerzone. Uns zieht es
trotzdem weiter.

Sandstrand, Camping,
Ferienhaussiedlung und Hotel wiirden
wir sehen, wenn die Strasse dem Meer
entlang flihren wirde. Tut sie aber
nicht. Felder, Einkaufszentrum,
Industriezone, Dorfer, das ist unsere
Aussicht. Wir fahren deshalb zum Meer
und steuern einige der Campingplatze
an. Nein, ohne schwedische
Campingkarte kdnnen wir nicht bleiben.
Preise bis Uber SFr. 80.--(50€) werden
verlangt fur 1 Nacht, wohl gesagt auf
einem Campingplatz. Wir sind schon
daran, uns alternative Lésungen zu
Uberlegen. An diversen Orten wurde
von wildem Campen in Schweden




abgeraten. Die russische Mafia soll hier sehr aktiv sein. Mit Gasen schlafert sie die Camper scheinbar
ein, um dann in aller Ruhe das Fahrzeug auszurauben. Neben einem Bauernhof sehen wir 3
Wohnwagen. Nein, ein Camping sei das nicht, aber wir kénnten hier schon eine Nacht bleiben, sagt
uns die 74-jahrige Frau, die mit ihrem Mann zusammen Reitboxen vermietet. Bezahlen diirfen wir
nichts. Sie hatte zu danken, es sei fiir sie immer eine grosse Freude, Gaste aus aller Welt zu
beherbergen! Aber sie sammle Postkarten, wir sollten doch bitte eine von zu Hause schicken! Wir
kdénnten auch langer bleiben, eine Woche oder mehr. Der Platz ist perfekt, am Waldrand, 2 Minuten
zum Meer, Toilette und ein Wasserhahn. Mit dem Solarduschsack geniessen wir sogar die Dusche.

Nach einem Tag faulenzen, nehmen wir noch den letzten Teil Schweden unter die Rader. 128 km
sind es bis Helsingborg. Das Land ist flach und so legen wir die Distanz mit einer
Spitzengeschwindigkeit zurlick. Am Hafen nochmals das Erstaunen, dass unsere APE ein Motorrad sei
und schon sind wir auf der Fahre nach Danemark, Helsingor.

Danemark

Helsingor heisst der erste Ort in Danemark. Nach
einem guten, thaildandischen Essen fahren wir weiter.
Obwohl es nur 45 km bis nach Kopenhagen sind,
Ubernachten wir unterwegs auf einem Parkplatz. 6 km
vor Kopenhagen wurde eine alte Wehranlage mit
Kanonen
und
Bunker
zum
Camping
platz
umge-
baut.
Duschen, eine grosse Kiiche, ein schéner Sandstrand
gleich nebenan; alles was das Herz begehrt. Wir
packen unsere Velos aus und sind schnell in der Stadt.
Hafenrundfahrt, Museen, Altstadtbummel, Tivoli und
ein kihles Bier am Nyhavn, was soll ich Kopenhagen
gross beschreiben, das kdnnen andere besser oder
noch besser ihr besucht es selber. Uns jedenfalls hat's
gut gefallen.

Nach 4 Tagen fahren wir weiter. Viele Schldsser hat's
in Danemark und das Angenehme flir uns: nicht die
Schlésser selbst sind das Imposante, sondern die
riesigen Schlossparks. Ententeiche, Walder,
Spazierwege - da kann man sich schon mal einen




Nachmittag darin vertun. Das Spezielle an den
Mittelalterlichen Kirchen hier ist die farbenfrohe,
filigrane Malerei im Innenraum. Decke und
Wande sind mit skurrilen, lustigen Geschichten
bemalt, mit Teufeln und Jungfrauen, Landleben
und biblischen Geschichten.

Mons Klint allerdings war dann eher
enttduschend. Vor wenigen Jahren noch ein
Geheimtipp, ist der Kreidefelsen nun mit riesigen
Parkplatzen umgeben und die Touristenbusse
fahren zuhauf dahin. Auch werden jetzt tiber 20.-
Fr. (13€) Eintritt verlangt.

Irgendwann einmal - ich glaube es war nach
Oslo - ist mir, als ich nachts auf musste
aufgefallen, dass es dunkel war, aber jetzt
haben wir es das erste Mal so richtig realisiert.
Plétzlich war es zu dunkel zum Lesen und wir
haben die Campinglampe zum ersten Mal
ausserhalb des Fahrzeugs gebraucht. Ich freue
mich schon darauf, wieder mal einen richtigen
Sternenhimmel zu sehen, doch dafiir ist es dann
doch nicht dunkel genug...

Nach einer letzten Nacht, an einem kleinen
Fischerhafen, verabschieden wir uns von
Skandinavien auf einer 45 -minitigen Fahrt mit
der Fahre nach Fehmarn(Deutschland).

Deutschland

Fehmarn heisst die Insel, die wir in Deutschland von Danemark her kommend zuerst erreichen. Eine
breite Strasse durchquert die Insel und fihrt den Ferien- Fernverkehr (iber eine Briicke ans deutsche
Festland. Abseits dieser Strasse zeigt sich ein stilles Ferienparadies. Radwege, kleine Dorfer, ein
Wanderweg auf dem um die Insel herum angelegte Deich, aber kein Touristenrummel, keine Discos
und die Souvenierldaden halten sich in Grenzen. Eigentlich ideal, um sich vor der Heimreise noch ein
paar Tage von den Reisestrapazen zu erholen. Doch es kommt wieder mal anders. Kaum zweigen wir



von der Hauptstrasse ab: Uberflutete Felder, die
Strassen so tief unter Wasser, dass ich nicht mehr
ganz sicher bin, ob die APE nicht schon schwimmt und
auf den Campingplatzen sieht man die Spuren der
Niederschlage der letzten Tage noch deutlich. So
ziehen wir nach einer Diinenwanderung weiter aufs
Festland. Auch hier hat's heftig geregnet. An unserem
Ubernachtungsplatz fahrt die Feuerwehr die ganze
Nacht vorbei von einem Pumpeinsatz zum nachsten. In
der Liibecker Bucht finden wir am nachsten Tag doch
noch einen Campingplatz. Auch hier sind noch einige
Pfltzen zu sehen und die anderen Camper erzahlen
uns von ihrer durchwachten Nacht, aber mit uns ist die
Sonne wieder angekommen und so geniessen wir die Badefreuden an der Ostsee.

Lubeck

Die Altstadt von Libeck liegt auf einer
Insel. - Insel? Eigentlich ist sie eher von
einem Burggraben umgeben. Aber dann
wirde doch eine Mauer dazu gehdren und
was machen denn die grossen Schiffe
hier? Also, der Hafen der Stadt liegt rund
um die Altstadt oder sind es ein oder 2
Flisse? Wie dem auch sei, es hat Wasser
rund um die Altstadt und sie ist nur tber
Briicken erreichbar und vor allem: sie
gefallt uns sehr.

Grosse Teile im Renaissancebaustil sind
noch gut erhalten und vor allem lebt die
Altstadt. Viele interessante Geschafte,
geeignet um unsere Einkaufslust zu
befriedigen. Beim Rathaus viele Leute in
Kostiimen aus dem 19. Jahrhundert,
Kameras, Beleuchtung. Auf Anfrage
erfahren wir, dass eine neue
Buddenbrooksverfilmung gedreht wird.




Langsam nahern wir uns Hamburg, dem
Ziel (Beginn) unserer Reise. Noch eine
"wilde" Ubernachtung an einem
Picknickplatz und dann wirds immer
grossstadtischer.

3 Tage haben wir noch bis unser Autoreisezug
in die Schweiz fahrt. Diese geniessen wir mit
Bernd, Maryam und ihrer Tochter Sara. Neben
den Ublichen Sehenswiirdigkeiten von Hamburg
will ich nur den alten Elbtunnel erwahnen. Er
war, als er 1911 erdffnet wurde, eine wichtige
Verbindung fiir die Werftarbeiter, die in St. Pauli
wohnten und auf der anderen Seite arbeiteten.

Beeindruckend wie Menschen, Velos und Autos
mit dem Lift 24 Meter in die Tiefe gefahren
werden und wie man in 2 mdglichen Rohren
unter der Elbe durch spazieren kann.

Die Fahrt nach Basel verlauft mit dem fiir uns
inzwischen gewohnten Aufsehen problemlos und
nach einer nochmals 3-stiindigen Fahrt
erreichen wir La Chaux-de-Fonds.



Abschliessend noch ein paar Bemerkungen zum Fahrzeug:

4066 km haben wir mit unserer APE zurlickgelegt und dabei 285 Liter Benzin verbraucht. Also
knapp mehr als 7 | / 100km. Es gibt sicher Umwelt schonendere Arten zu reisen, aber mit
einem normalen Auto und erst recht mit einem Wohnmobil hatte man in 2 1/2 Monaten sicher
das 3 - 4fache an Strecke zurilick gelegt.

Das 80 Watt Solarpanell, das wir auf dem Dach montiert hatten, genligte immer gut, um
unseren Stromverbrauch (Musik, Wasserkocher, Heizkissen, Scheibenentfroster und
Scheinwerfer - obligatorisch in Skandinavien) zu decken.

Die 60 Ah Batterie wurde mit maximal 15Ah belastet.

Unser Kihlschrank bestand aus einem Plastikgefass, das wir mit Filz beklebt haben. Den Filz
haben wir dann genetzt und das Gefass zwischen Kabinendach und Aufbau eingeklemmt.
Durch Fahrtwind und Verdunstung erreichten wir dann die Kiihlung. Um ihn zu testen habe ich
extra ein Thermometer gekauft, das aber am ersten Tag seinen Dienst schon verweigerte. Wir
hatten jedoch den Eindruck, dass das Gefass einige Grade hinunter kiihlte.

Die Enge des Wohnmobils war kein Problem, da wir als Wohnzimmer die ganze Natur hatten.
Einzig bei Regen waren wir gerne mal hinein gesessen, ausserdem war die Computerarbeit
des hellen Lichtes wegen manchmal erschwert.

Der Platz in der Fahrerkabine war schon sehr eng. Schon einen Tagesrucksack vorne zu haben
war ein Problem und jegliche Einkdufe mussten gleich hinten hinein. Flir Gepack hinten hatten
wir aber immer sehr viel Platz.

Feuchtigkeit: In Nachten mit hoher Luftfeuchtigkeit wurden die Innenwande, die nicht mit
Teppich beklebt sind, nass. Echte Probleme hatten wir aber damit nicht.

Zum Schluss meinen Dank an alle, die mir bei der Realisierung dieser Reise geholfen haben, das

waren:

Das Forum piaggioape.de von dem ich viele Tipps bei der Revision und beim Umbau des
Fahrzeuges bekommen habe.

Allen Skandinaviern, die ihr WiFi nicht abgesichert haben und mir so die Mdglichkeit gaben,
aufs Internet zuzugreifen.

Gabirielle, die mir zu Hause die Post sortiert und mir die Ersatzteile verwaltet hat.

Esther und Hansruedi, die mir Kolben und Zylinder nach Trondheim gebracht haben.

Die vielen lieben Leute, die wir unterwegs getroffen haben und mit denen wir ein paar schdone
Stunden verbracht haben.

Allen, die auf meine Berichte reagiert und mich so angespornt haben, weiter zu schreiben.
Allen anderen, die ich jetzt vergessen habe.

und natlrlich Renata, die mit mir die schwierigen Momente dieser Reise durch gestanden und die
schonen Momente genossen hat. Sie hat auch

die Berichte nochmals gelesen und die
Rechtschreibung korrigiert.

Ich hoffe, ihr kommt auch auf meine nachste
Reise mit. Wie, wann und wohin ist noch nicht
klar, aber im Moment ist es der Wunsch, mit
dem Velo nach Istanbul zu fahren.

Bis bald

Jean-Pierre






